Meydan Haritalari yada havacilik dili ile "Chart"lar pilotlarin ugus dncesi, seyriisefer ve ugus sonunda
ayrilmaz bir parcasi olup, kalkis ugus ve inis islemlerinde pilotlara meydan ve hava sahalari ile gerekli
tim bilgileri saglamakla kalmayip glvenlik a¢isindan da gerekli tim bilgileri barindiran matbu
evraklardir.

* GROUND CHARTS ( Yer yada Terminal Haritalari )

Ground Chartlari yada Terminal Haritalari pilota bulundugu meydanin terminal, apron, kapi, hangar,
taksi yolu ve pist bilgilerini tam ve detayli olarak verir . Uluslar arasi meydanlarin yer yapilari karisik
oldugundan pilotun ATC'den aldig taksi yollari ile pisti dogru olarak bulmasi ve hatasiz bir sekilde ugus
oncesi hazirliklarinl tamamlayarak pist basina ilerlemesi icin Terminal Haritalari vazgecilmez bir unsurdur

*SID - Departure Charts ( Ayrilma Haritalari )

SID Olarak Kisaltilmis olan Standart Insturment Departure Chart'lari ( Standart Aletli Ayrilis ) meydandan
kalkis yapan trafiklerin belirli bir dlizene gore ayrilislarini yaparak rotalarinin baslangi¢c noktasina
ulasmalari amaci ile hazirlanmistir . SID Chartlari trafiklerin keyfi olarak rotaya oturmalarini engelledigi
gibi kalkistan sonra olusabilecek hava carpismasi riskini ortadan kaldirarak muhtemel kazalari dnler ,
pilotlara teker kestikten sonra izleyecekleri yolu kesin olarak verir .

Pilot ucgus plani doldururken aktif pist ve hava durumu bilgisine gore kullanmak istedigi SID Prosedurini
ATC'ye bildirir . Eger SID onaylanirsa pilot kalkisi miteakip baska bir talimat beklemeden SID
Prosediriini uygulamaya baslar ve bu sekilde rotasi lizerindeki ilk noktaya ulasir . Bu islem sirasinda ATC
pilotu sadece izleyerek SID disina ¢ikip ¢cikmadigini kontrol eder , boylelikle kalabalik trafikli meydanlarda
ATC Uzerindeki yik hafifletilir ve performans artisi saglanir.

*Enroute Charts ( Yol - Seyrisefer Haritalari )

Enroute Chart'lar kalkisi miteakip uygulanan SID sonrasi kullanilacak rota lizerindeki seyrisefer ve
konum belirleme isleminde kullanilir . Ucus aninda yapilacak dénisler ve aktif ucus baslari bu haritalar
ile tespit edilir . Bilindigi tGizere iki tip hava yolu mevcuttur bunlar LOW ALTITUDE ( Dusiik irtifa ) ve HIGH
ALTITUDE ( Yiiksek irtifa ) yollaridir . Pilot kalkis ve varis meydanlari arasindaki mesafe ve ugus siiresini
g6z online alarak bu yollar lizerinden izleyecegi rotayi belirler ve ugus planina hangi noktalar tizerinden
hangi yollari izleyecegini girer .Tabii ki ugulacak irtifa ile kullanilacak yolun uygun olmasi gerekmektedir .
FL110'da ugacak bir pilotun FL290 icin hazirlanmis bir yolu izlemesi anlamsiz ve yanlistir , burada
yapilmasi gereken irtifaya uygun olan LOW ALTITUDE yolu bulmak ve onu kullanmaktir .

LOW ve HIGH ALTITUDE yollar genellikle VOR ve NDB istasyonlari tizerinden donisler ile diger yollarla
birlesir yada ayrisir .

Enroute Chart'larda Hava Yolu isimleri ( VG80 , UL612 gibi ), bir noktada digerine ulasmak icin gerekli



ucus basi, noktalarin ( VOR - NDB - MEYDAN vs. ) konum bilgileri , frekanslari, minimum irtifa degerleri
mevcuttur . Bunlara ilave olarak ugusa kapali bolgeler , tehlikeli alanlar ayrica belirtilmistir .

STAR - Arrival Charts ( Varis Haritalarr )

STAR Olarak Kisaltilmis olan Standart Terminal Arrival Route Chart'lari ( Standart Terminal Varis Rotalari)
varis meydanina yaklasma yapan trafiklerin belirli bir diizene gore yaklasmalarini yaparak IAF baslangic
noktasina ulasmalari amaci ile hazirlanmistir . STAR Chartlari trafiklerin keyfi olarak meydana
yaklasmalarini engelledigi gibi bu asamada olusabilecek hava ¢arpismasi riskini ortadan kaldirarak
muhtemel kazalari 6nler, pilotlara Rota son bacaklari ile pist IAF noktasina kadar izleyecekleri yolu kesin
olarak verir .

Pilot ucus plani doldururken varis meydanindaki aktif pist ve hava durumu bilgisine goére kullanmak
istedigi STAR Prosedtiriinti ATC'ye bildirir . Eger varis aninda STAR onaylanirsa pilot miteakip yaklasma
icin baska bir talimat beklemeden STAR Prosediriinii uygulamaya baslar ve bu sekilde rotasi (izerindeki
son noktadan IAF noktasina ulasir . Bu islem sirasinda ATC pilotu sadece izleyerek STAR disina ¢ikip
¢ikmadigini kontrol eder , boylelikle kalabalik trafikli meydanlarda ATC Gzerindeki yik hafifletilir ve
performans artisi saglanir . ATC STAR uygulayan pilota algalma izni ve miiteakip ugus seviyesini verir,
prosediir uygulamasinda hata gozetlendiginde talimat vererek onu tekrar belirlenmis prosedir icine alir
yada STAR iptali ile RADAR VECTOR konumuna gegilir.

*|AP - Initial Approach Procedure Charts ( Yaklasma Haritalari )

IAP Yada Initial Approach Procedure ( Yaklasma Baslangic Prosediri ) Chart'lari STAR uygulamasi ile varis
meydani ve inis yapilacak pist icin belirlenmis IAF ( Initial Approach Fix - Yaklasma Baslangic Noktasi )
noktasina kadar geldigimizde devreye girerek inisimizin glvenli bir sekilde tamamlanmasini saglar . Bu
Chartlarda pilota son yaklasma ile ilgili gerekli tim bilgiler verilir , ayrica herhangi bir aksilik neticesinde
uygulanacak Pas Gegme Prosediirti de bu chartlarda mevcuttur .
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