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ATC İle Muhaberat Mantığı 

•Herşeyden önce, VATSIM’de online iken ATC ile nasıl irtibat kurulması 

gerektiğini öğrenmeliyiz. 

•Konuşmadan önce kanalda başka birinin konuşmamasına özellikle dikkat 

etmeliyiz. Başkası konuşurken araya girerseniz hem siz anlatmak 

istediğinizi kuleye anlatamazsınız. Hem de sözünü kestiğiniz trafik, 

söylediğini tekrar etmek zorunda kalır ve bu ciddi derecede zaman 

kaybına yol açar.  

•Radyodaki ana dil ingilizcedir. Eğer zorluk çekerseniz Türkçe’de 

kullanılabilir. 

•Eğer kuleden bir müsaade isteyeceksek en başta çağrı adı okunmalıdır, 

sonrasında istediğimiz şeyi talep edebiliriz. Eğer geri okuma yapılacaksa, 

ilk söylenen talimat okunur. En son çağrı adı okunmalıdır.                               

–THY3KW request final cruise level FL350                                                                       

-Turn left heading 300. THY3KW 

•Kuleyle irtibatınız, kelimeleri yutmadan olabildiğince kısa ve hızlı 

olmalıdır ve en önemli unsurlardan biri budur. Frekansta gereksiz 

derecede uzun konuşmalar kessinlikle önlenmelidir.  

       Mesela kalkış izninin geri okumasını yaparken;                                                                                    

-Wind three five zero degrees, one five knots, runway three five left 

cleared for takeoff. After departure, contact approach on one two zero, 

decimal five zero zero. Turkish three kilo whisky. Hocam servis için çok 

teşekkür ederim iyi akşamlar, iyi çalışmalar olsun.                                                                                                                                                   

Gibi gereksiz bir geri okuma yerine;                                                                                                                                               

-Three five left cleared for takeoff. After departure, two zero decimal five. 

Turkish three kilo whisky iyi akşamlar.                                                                                 

Gibi kısa konuşmalar hem trafiklere zaman kazandırır hem de ATC nin iş 

yükünü azaltır. Trafik az iken “servis için teşekkürler” cümlesi kullanılabilir 

ve kanalda bu tür nazik hareketler hoş durur. Ancak eğer trafik çoksa, bu 



 

 

tür cümleler kesinlikle gereksizdir. ATC’ye iyilikten ziyade kötülüğünüz 

dokunabilir.  Olabildiğince gereksiz cümlelerden kaçının. Eğer gerçek 

Atatürk Havalimanının ATC konuşmalarını dinlerseniz (ki kessinlikle tavsiye 

ederim ‘ http://www.iststatus.com/radar.htm ‘). Ne kadar hızlı, az ve öz 

konuştuklarını görebilirsiniz. 

•Frekanstayken diğer trafikleri de dinleyip onlardan kopya çekin. Mesela:        

1) Kalkışı beklerken, sizin önünüzdeki trafiğe kalkış izni verdiyse, size kalkış 

müsaadesi vermesine az kalmıştır, diğer trafikleri de takip ederseniz ATC 

size bir talimat verdiğinde şaşırmazsınız, hazırlıklı olursunuz.                                   

2) Ya da havadayken, sizin önünüzdeki uçağa hangi frekansa bağlanmasını 

söylüyorsa onu iyi dinleyin, radio paneline o frekansı girin ve ATC’nin o 

talimatı size de vermesini bekleyin. Böylece size o frekansı verdiğinde 

rahatça geri okuyabilirsiniz, kaçırmazsınız. ( Bkz: Örnek İçin Tıklayın )   

•ATC ile iletişim kuracaksanız önünüzde mutlaka bir kalem kağıt olmalıdır. 

Aksi takdirde ATC hızlı konuştuğunda ne söylediğini kaçırabilirsiniz. Her 

söylediğini not almanızı tavsiye ederim. 

 

IFR Klerans 

•Klerans alınmadan önce ATIS kesinlikle dinlenip, bir kağıda not 

alınmalıdır. 

•Eğer ATIS’de bir problem varsa (çalışmıyorsa, ses gelmiyorsa vb.). Lütfen 

oradan sorumlu ATC’ye bu durumu bildirin.  

•Klerans gerçek hayatta Clearance Delivery-DEL kanalından alınır. 

VATSIM'de ise bir üst sektör, eğer alt sektör yoksa, o sektörün görevlerini 

de yapar. Yani clearance önce DEL, DEL yoksa Ground-GND, GND yoksa 

Tower-TWR, TWR yoksa Approach-APP, APP yoksa Center-CTR kanalından 

alınmalıdır.                                      

http://www.iststatus.com/radar.htm
https://www.youtube.com/watch?v=D1Ut9eMCN1Q&feature=youtu.be&t=5m29s


 

 

 –Yani klerans verme önceliği:                                                                                    

1- Clearance Delivery                                                                                                       

2- Ground                                                                                                                                       

3- Tower                                                                                                                                          

4- Approach                                                                                                                                             

5- Center                  

•Klerans sırasıyla “Stand number, Information (atis information.), 

Destination” belirterek istenmelidir. Ör;                                                       -----

-Delivery iyi akşamlar, Turkish three kilo whisky, Stand number R3, 

Information A, Destination Lima Tango Bravo Alpha (Destination 

Ankara’da diyebilirsiniz). Request IFR clearance. 

•Size vereceği cevap sırasıyla ;                                                                                       

1- Kalkış için SID ya da Radar Vector                                                                                                      

2- Aktif kalkış pisti                                                                                                                      

3- Initial Climb (Başlangıç irtifası)                                                                                        

4- Squawk” Şeklinde olacaktır.                                                                                                                                  

Ör; THY3KW you are cleared to destination via PIMAV1Y, departure 

runway 35L, initial climb 5000ft, squawk 7443.  

•Geri okuma; “Cleared to destination via PIMAV1Y, departure runway 

35L, initial climb 5000ft, squawk 7443. THY3KW” şeklinde olmalıdır.                           

Eğer çok trafik varsa; “PIMAV1Y for 35L, initial 5000 ft, squawk 7443, 

THY3KW” şeklinde geri okuma yapılabilir. 

•Kleransı hızlı isteyebilmek için “Stand number, Information, Destination” 

bir kağıda not alınmalıdır.  (S,I,D Şeklinde aklınızda tutabilirsiniz) 

•Geri okumayı hızlı, düşünmeden okuyabilmek için ATC nin söyleyecekleri 

önceden not alınmalıdır. Yani;  ATC’nin vereceği tahmini SID - ATC’nin 

vereceği tahimi pist (zaten ATIS söyler) - ATC’nin vericeği initial climb.                          

–Yani sonuç olarak, bütün kleransı not almak yerine, sadece squawk o 

saniyede not alınır. ATC kleransı verdikten sonra, siz de squawkı not 



 

 

aldıktan sonra, daha önceden yazdığınız notları okuyup, üstüne squawkı 

okuyun Ör; . 

•Kleransı doğru bir şekilde geri okuduktan sonra ATC size “THY3KW 

readback correct, call when ready” ya da “THY3KW readback correct, call 

when ready for push and start” şeklinde bir ibareyle, “Hazır olduğunuzda 

ikaz edin” demek ister. 

•Bunun geri okumasını “Will call you. THY3KW” şeklinde yapabilirsiniz. 

•Bu konuşmanın amacı, kleransı doğru şekilde geri okuduğunuzu teyit 

etmektir.   



 

 

  



 

 

PDC “Pre Departure Clearance” 

•Gerçekte “PDC” uygulaması Türkiye Havasahası içinde aktif olarak 

kullanımda değildir. Ancak TURvACC (Turkish Virtual Area Control Center) 

Türkiye Havasahasında kullanılmak üzere böyle bir kolaylık getirmiştir. 

•Uçuş planınızın “Remarks” kısmına “-PDC-“ yazdığınız anda size özel 

mesajdan şu şekilde klerans verilecektir:  

-PRE-DEPARTURE CLEARANCE START- CALL SIGN: $aircraft SQUAWK: 

$squawk - FLIGHT LEVEL: $cruise INITIAL CLIMB: $temp DEPT: $dep ARR: 

$arr EQUIPMENT: $type APPROVED ROUTE: $route via $sid RWY$deprwy  

ALTITUDE/SPEED RESTRICTIONS: AS PUBLISHED ON THE SID. CONFIRM SID 

WITH CONTROLLER PRIOR TO DEPARTURE. 

THIS MESSAGE SERVES AS YOUR PRE-DEPARTURE CLEARANCE. YOU DO 

NOT NEED TO REPLY/READBACK TO THIS MESSAGE. CONTACT CLEARANCE 

DELIVERY ONLY IF YOU HAVE QUESTIONS REGARDING YOUR CLEARANCE. 

CALL GND/TWR/APP/CTR CONTROLLER WHEN READY FOR PUSHBACK 

AND STARTUP. 

•Bu iki mesajı aldıktan sonra, verilen squawk’ı girin. Ardından motor 

çalıştırma ve geri itme izni alabilirsiniz.  

•TURvACC’ın hazırladığı PDC eğitim dökümanı için tıklayın. 

 

 

 

 

 

http://www.turvacc.org/
http://www.turvacc.org/atc/local-procedures/pre-departure-clearance.html


 

 

VFR Klerans 

•Mantıken IFR kleransla çok büyük benzerlikler gösterir. 

•Eğer özel bir şirket adına uçmuyorsanız çağrı adınız uçağın registration’u 

olmalıdır. Ör; TC-AYB, TC-TRJ, TC-AYG, TC-BRK 

•VFR uçaklarda, VFR kleransı motor çalıştıktan sonra ya da önce 

istenebilir. 

•İstemek için sırasıyla; Konumunuzu, ATIS information’ı, Destination’u (ya 

da intention’u yani touch n go, meydan turu vb.) bildirin. Ör;                                              

-Hezarfen iyi günler TC-AYB, stand 3, information A, destination Çorlu. 

Request VFR clearance                                                                                                  

-Ground iyi günler TC-AYB, general aviation parking, information A, 

destination Lima Tango Bravo Whisky ya da destination Hezarfen. Request 

VFR clearance. 

•Size kalkış pisti, kalkıktan sonra ne yapılması gerektiğini ve squawk 

verecektir. Ör;                                                                                                                                    

–TC-AYB Cleared to destination, keep runway heading when airborne, 

squawk 1200.    

•Geri okuma aynı şekilde; Cleared to destination, keep runway heading 

when airborne, squawk 1200. Şeklinde okunur.   



 

 

Geri İtme ve Motor Çalıştırma Kleransı 

•Herşey hazır olduktan ve before start checklist tamamlandıktan sonra, 

ground frekansına,                                                                                                             

-“THY3KW ready for push and start” demek yeterli olucaktır.  

•Size vereceği cevapta, push back yüzünü ve QNH de verir.                                                                 

-THY3KW push and start approved, face west. QNH 1021. Call when ready 

for taxi. 

•Bu durumda önümüzdeki ND ekranına bakarak “West (batı)” nın sağımız 

mı yoksa solumuz mu olduğunu tespit ederiz. Ona göre push back yaparız. 

•Size push back kleransını verir vermez push back’e başlamalısınız. 

Zaman kaybederseniz ATC nin o anlık planlarını bozabilirsiniz.  

 

  



 

 

 

Taksi 

•Önünüzde ground chartları kesinlikle açık olmalıdır.  

•Chartlar hazırken, after start cheklist tamamlandıktan sonra;                           

-“THY3KW, Ready for taxi” şeklinde talep edilir. Gerçekte böyle bir kural 

yoktur ama çoğunlukla nezaketen “request” değil de “ready” denir.  

•Size taxi kleransını verir vermez taxiye başlamalısınız. Zaman 

kaybederseniz ATC nin o anlık planlarını bozabilirsiniz.  

NOT: Atatürk Havalimanında taksi kleransı genellikle aktif pist 35L 

olmasına rağmen “Taxi to holding point 35R” şeklinde verilir. Bu klerans 

yanlış anlaşılmamalıdır. Burada ATC size, “35R a taksi yapın, ardından ben 

size, “35R’ı kat edip, 35L’e girin” diyeceğim” demek ister. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Piste giriş – Kalkış 

• Piste yaklaşırken ground sizi tower frekansına devredecektir. 

•Tower’la irtibat kurduktan sonra, sadece o kanalda olduğunuzu 

bildirmeniz yeterlidir. Örnek; “Tower iyi akşamlar THY3KW” 

•Eğer önünüzde bekleyen bir trafik yoksa, ilk irtibatta kalkmak için hazır 

olduğunuzu bildirebilirsiniz. Örnek; “Tower iyi akşamlar, THY3KW, ready 

for departure”  

NOT: Kalkış izni almadan, “TAKEOFF” ibaresi asla kullanılmamalıdır. 

Onun yerine “DEPARTURE” ibaresi kullanılmalıdır.  

• Trafik durumu müsait olduğunda kule size piste girmenizi ya da 

kalkmanızı söyleyecektir.  

•Piste girip bekleme komutu “Line-up and wait” şeklinde olur. “Line-up 

and wait” komutunu duyduktan sonra “VATSIM Client” inizden “squawk 

mode C” yapıp piste girin ve bekleyin.  

•Eğer trafik müsaitse kule kalkış iznini ilk önce rüzgar belirterek, ardından 

kalktıktan sonraki frekansı bildirerek verir.  Örnek; “THY3KW, winds are 

070 degrees 15 knots, cleared for takeoff runway 35L,  contact 120.500 

when airborne. İyi uçuşlar”  

•Geri okuma her zamanki gibi kısa ve öz olmalıdır. Örnek; “Cleared for 

takeoff 35L. 20.50 when airborne. THY3KW, iyi akşamlar.”  

NOT: Geri okumada rüzgar okunmamalıdır, zaman kaybına yol açar. 

•Kalktıktan hemen sonra (Stabil duruma gelir gelmez, yerden yaklaşık 

1300-1500ft yükseklikte), Approach frekansına bağlanın ve durumunuzu 

bildirin. Örnek; “Approach iyi akşamlar, THY3KW, passing 1600ft, climbing 

5000ft”  



 

 

NOT: İlk irtibatlarda “with you” ibaresini kullanmak gereksizdir.   

NOT: “Open Climb / Open Descend”:  Limitsiz (constraint’lere 

uymadan) yükselme / alçalma.  

ÖNEMLİ NOT: Kalktıktan sonra Approach kanalı size yeni bir irtifa 

vermediği sürece KESİNLİKLE initial climb’ı ihlal etmeyin! (size yeni irtifa 

verene kadar initial climb yüksekliğini muhafaza edin. (Örnekte initial 

climb 5000ft) 

 

• ATC sizinle irtibatı kurduğunu söyleyecektir. Ardından eğer durum 

müsaitse yeni bir irtifa ya da kestirme (shortcut) verecektir. Örnek; 

“THY3KW iyi akşamlar radar contact. Open climb to FL240, proceed direct 

to PIMAV” 

•Geri okumayı “Continue climb FL240, direct PIMAV. THY3KW” şeklinde 

okumak yeterli olacaktır.  

Havada, Center Control ile irtibat 

NOT: ATC ile ilk irtibattan sonra “Radar İdentified / Radar contact” 

ibareleri geri okunmaz. 

•İlk irtibatta sadece çağrı adınızı durumunuzu bildirin. Daha önce 

söylediğim gibi, “with you” ibaresini kullanmayın. Örnek; “Ankara iyi 

akşamlar THY3KW, passing FL242, climbing FL310.”  

• ATC tekrar sizinle irtibatı kurduğunu söyleyecektir. Ardından eğer durum 

müsaitse yeni bir irtifa ya da kestirme (shortcut) verecektir. Eğer değilse, 

planlanan yoldan devam etmenizi söyleyecektir. Örnek; “THY3KW iyi 

akşamlar radar contact.” 



 

 

Alçalma - Yaklaşma kleransı 

• ATC size, alçalmaya hazır olduğunuzda bildirmenizi, ya da direkt olarak 

alçalmanızı söyler.  

Örnek; “THY3KW report when ready for descend”  

•Geri okuma: “will report when ready for descend THY3KW” 

Ya da 

Örnek; “THY3KW descend FL170”  

•Geri okuma: “Descend FL170. THY3KW”  

NOT: Bilindiği üzere FL ibaresinin açılımı Flight Level’dır. Transition 

Level üzerinde “FL”, altında ise “feet” ibaresi kullanılmalıdır. “Feet 

ibaresinin kullanıldığı her durumda QNH’de okunmalıdır.”  

•Alçalma esnasında ATC, size yaklaşma prosedürünü (STAR - Radar 

vector), aktif pisti ve büyük ihtimalle alçalma irtifasını da verecektir.   

Örnek; “THY3KW expect PETAR1E for ILS runway 03L, continue descend 

ten thousand feet by QNH 1023”  

•Geri okuma: “Expect PETAR1E for ILS runway 03L, continue descend ten 

thousand feet by QNH 1023. THY3KW”  

Ya da  

Örnek; “THY3KW expect radar vectors for ILS runway 03L, continue 

descend ten thousand feet by QNH 1023” 

•Geri okuma: “Expect radar vectors for ILS runway 03L, continue descend 

ten thousand feet by QNH 1023. THY3KW”  

 



 

 

•Havalimanına yaklaştıkça center sizi approach frekansına devredecektir. 

Örnek; “THY3KW contact Esenboğa Approach on 119.100. iyi inişler.” 

•Geri okuma: “Contact Esenboğa Approach on 19.1 . THY3KW iyi 

çalışmalar.” 

•İlk irtibatta her zamanki gibi durumunuzu bildirin. Örnek; “Esenboğa iyi 

akşamlar THY3KW, descending ten thousand feet.”   

•ATC: “THY3KW iyi akşamlar, radar contact. Continue descend 6500 feet 

by QNH 1023”  

•Geri okuma “THY3KW Continue descend 6500 feet by QNH 1023” 

NOT: Yaklaşmada Approach frekansındayken bir eliniz FCU, MCP 

panelinde kalsın. Böylece her her türlü radar vektörüne hazırlıklı 

olabilirsiniz. (Bkz: Örnek İçin Tıklayın)  

NOT: Eğer yaklaşma hattının üstünde kaldıysanız ve ATC size daha fazla 

alçalma vermediyse, nazik bir dille bu durumu bildirebilirsiniz. Örnek: 

“THY3KW ready for further descend”  

 NOT: Geri okuma yaparken ATC size ne söylüyorsa onu okuyun. Mesela 

“Turn left heading 360” dedikten sonra “Heading North” gibi ibareler 

kullanmayın.  

 

 

 

https://www.youtube.com/watch?v=D1Ut9eMCN1Q&feature=youtu.be&t=1m29s


 

 

ÖNEMLİ NOT: RNAV yaklaşma prosedürünün kullanıldığı 

meydanlarda (LTBA LTFJ ve LTAI gibi) rüzgaraltı uçarken Son fixten sonra 

mevcut uçuş başını takip etmeniz gerekir, zaten lnav da böyle çalışır. 

(FMC’de RNAV’in bittiği nokta “VECTORS” ya da “MANUAL” diye geçer) 

Eğer bir ATC online ise, ondan talimat almadan yaklaşma hattına 

dönmeyiniz. ATC İKİNCİ BİR TALİMAT VERMEDİĞİ SÜRECE UÇUŞ BAŞI 

MUHAFAZA EDİLİR, FMC DE SON FIX YAKLAŞMA HATTINA 

BİRLEŞTİRİLDİYSE LNAV DAN ÇIKILIP HDG İLE UÇULUR. AKSİ HALDE ATC 

TARAFINDAN YAKLAŞMA HATTINA ALINAN BAŞKA TRAFİĞİN ÜZERİNE 

DÖNÜLÜR HEM EMNİYETSİZ BİR DURUM OLUŞUR HEM DE ATC NİN 

OPERASYONU BOZULUR. 

•Yeterli vektörler verildikten sonra ATC size piste yaklaşma izni verecektir. 

Örnek; “THY3KW turn left heading 060, clear ILS approach 03L. Report 

established” 

NOT: “Established”, hem Localizer hem de Glide Slope capture olma 

durumu.  

 

•Geri okuma: “Clear ILS 03L, will report established THY3KW”  

•Establish olduktan sonra, “THY3KW ILS fully established 03L.” Diye 

ATC’ye durumu bildirin.  

•Establish olduktan sonra Approach sizi büyük ihtimalle Tower’a 

bağlayacaktır. Örnek; “THY3KW contact tower on 118.100 iyi inişler.” 

•Geri okuma: “Tower on 18.1 teşekkürler THY3KW”  

 

 



 

 

İniş kleransı 

•Tower ile ilk irtibat yine her zamanki gibi durumu bildirmekle 

başlamalıdır: “Tower iyi akşamlar THY3KW, ILS fully captured 03L.”  

•Durum müsaitse ilk rüzgarı, ardından iniş iznini verir.  

Örnek; “THY3KW iyi akşamlar, wind calm. Cleared to land 03L. Report 

vacated. İyi inişler” (Report vacated: pisti terk edince ikaz et demek.) 

Geri okuma:  “Cleared to land 03L. Will report vacated, THY3KW 

teşekkürler.” 

Ya da  

•Önünüzde trafik vb. varsa, yaklaşmaya devam etmenizi söyler. 

Örnek; “THY3KW iyi akşamlar, continue approach 03L.”  

Yanında: - “Speed 160 until 4 miles”, (4 mil kalana kadar 160 knot sabit 

tutun) 

                -  “Report 4 miles” (piste 4 mil kaldığında ikaz edin) 

                -  “Expect late landing clearance” (geç iniş izni bekleyin, yani 

önünüzde trafik var. O pisti terk edene kadar size iniş izni vermicem) 

Gibi ibareler kullanabilir. Hazırlıklı olun. 

•Geri okuma: “Continue approach 03L, THY3KW” şeklinde olmalıdır. 

ÖNEMLİ NOT: Müsait olduğunda size iniş iznini verecektir. Eğer 

vermediyse 2-3 mil kala uyarın (THY3KW, 3 miles) gibi. Eğer hala izin 

vermediyse PAS GEÇİN. İniş izni olmadan kesinlikle inmeyin! Pas 

geçmeniz için “pas geç” demesine gerek yok. İzin vermemesi, pas 

geçmeniz için iyi bir sebeptir. 



 

 

•İnip pisti terkettikten sonra, “THY3KW runway 03L vacated” şeklinde ATC 

yi bilgilendirin.  

NOT: İndikten sonra pisti olabildiğince hızlı terketmeye dikkat edin. 

Pistte yavaşladıktan sonra, yavaş bir şekilde pistin içinde taksi yapmayın. 

Pisti meşgul etmeyin. Örnek için tıklayın. 

 

Pas Geçme 

•Son yaklaşmadayken FCU, MCP’de “go around altitude” hazır olmalıdır 

(Esenboğa 03L pistinde 7000ft.)  

•Pas geçtikten sonra ATC’yi “THY3KW going around” şeklinde bilgilendirin. 

Sizi approach kanalına bağlayacaktır.  

NOT: Aynı kalkışta olduğu gibi, ATC’nin izni olmadan kesinlikle initial 

climb yüksekliğini geçmeyin. İkinci bir bildiriye kadar 7000ft’i muhafaza 

edin. 

Park Alanına Taksi 

•Pisti terk ettiğinizi bildirdikten sonra tower sizi ground kanalına 

bağlayacaktır.  

ÖNEMLİ NOT: Tower’ın izni olmadan herhangi bir piste kesinlikle 

girilemez, kat edilemez.  

NOT: İndikten sonra VATSIM’e bağlantı client’inizden squawk mode S 

(stand-by) yapılmalıdır. ATC radar ekranında “MODE C trafik” karışıklık 

yarattığından ikaz edilmeden MODE STAND BY YAPINIZ 

https://www.dropbox.com/s/pj6cxngde5vw5na/21598_10153490456424825_634151195652394853_n.jpg?dl=0


 

 

•Eğer önünüzde kat etmeniz gereken bir pist varsa tower sizi arayacaktır. 

Aramadığı taktirde pisti izinsiz kat etmeyin. Örnek; “THY3KW cross 

runway 03R, contact ground on 121.900 when vacated”  

•Geri okuma: “Cross 03R, ground on 21.9 when vacated. THY3KW” 

•Ground frekansına bağlanmadan önce önünüzde ground chartları açık 

olmalıdır. 

•Ground’a yine durumunuzu bildirerek bağlanın.  Örnek; “Ground iyi 

akşamlar THY3KW 03R vacated.” 

•ATC size park yerine taksi izni vericektir. Örnek; “THY3KW taxi to stand 

101 via B1, A, D2”  

•Geri okuma: “Taxi to stand 101 via B1, A, D2. THY3KW”  

“Stand” ile “Gate” farkı:  

Stand: Açık Park yeri.                         Gate: Körüklü, terminale bağlı park yeri 

Motor Kapatma 

•Motor kapatmayı, ground size “bildirin” demediği sürece bildirmeniz 

gereksizdir. Ama yine de trafik vb. yoksa, verdiği servise teşekkür etmek 

için, “THY3KW engine shutdown at stand 101, servis için teşekkürler. İyi 

çalışmalar” gibi bir şekilde bildirebilirsiniz.  

•Ground’ın işi varsa (yoğun trafik durumunda vb.) kanalı meşgul 

etmemeye dikkat edin.  

 

 

 



 

 

 

Örnek uçuş 

           Durum:  

•Uçak Tipi: Airbus A321 

•Uçuş: İstanbul Atatürk → Sofya  

•Rota: VADEN T227 DEDIN  

•Çağrı Adı: THY2BC 

•Cruise Level: FL320 

İstanbul Clearance Delivery (121,700) 

-THY2BC: Delivery iyi akşamlar THY2BC, stand number M5, information J, 

destination Sofia, ready for IFR Clearance. 

-LTBA_DEL: THY2BC iyi akşamlar. You are cleared to destination Sofia via 

VADE1Y departure, runway 35L, initial climb 5000 feet, squawk 7442.  

-THY2BC: Cleared to destination via VADE1Y, 35L, initial 5000 ft, squawk 

7442. THY2BC. 

-LTBA_DEL: THY2BC readback correct. Contact ground on 121.800. İyi 

akşamlar. 

-THY2BC: Ground on 121.800. THY2BC iyi akşamlar.  

 

 

 

 



 

 

İstanbul Ground (121,800) 

-THY2BC: Ground iyi akşamlar THY2BC, stand M5, ready for push and 

start. 

-LTBA_GND: THY2BC iyi akşamlar. Push and start approved face south. 

QNH1019. Report when ready for taxi. 

-THY2BC: Approved, face south. QNH1019. Will report for taxi. THY2BC                                                              

*Geri itme ve motor çalıştırmadan sonra*                                                                                                             

-THY2BC: THY2BC ready for taxi.           

-LTBA_GND: THY2BC taxi to holding point 35R via D, G1, C, B11.  

-THY2BC: Taxi to holding point 35R via D, G1, C, B11.                                                           

*Uçak piste yaklaşır*                                                                                                      

-THY2BC: THY2BC ready for departure.      

-LTBA_GND: THY2BC contact tower on 118.10. İyi uçuşlar.  

-THY2BC: Contact 18.1 THY2BC teşekkürler. 

İstanbul Tower (118,100) 

-THY2BC: Tower iyi akşamlar THY2BC. 

-LTBA_TWR: THY2BC iyi akşamlar. You are number 4 for takeoff. 

-THY2BC: Number 4, thanks for information.  

-LTBA_TWR: THY2BC cross runway 35R, lineup and wait 35L.  

-THY2BC: Cross 35R, lineup and wait 35L THY2BC.  

-LTBA_TWR: THY2BC wind 040 degrees 8 knots. Cleared for takeoff 35L, 

contact approach on 121.100 when airborne. İyi uçuşlar.  

-THY2BC: Cleared for takeoff 35L, approach on 21.10 when airborne, 

THY2BC iyi akşamlar.  



 

 

*Havalandıktan sonra* 

İstanbul Approach (121.100) 

-THY2BC: Approach iyi akşamlar THY2BC, passing 2000 feet. Climbing 

5000. 

-LTBA_APP: THY2BC identified. Open climb FL240. Resume own 

navigation.  

-THY2BC: Open climb FL240. THY2BC. 

-LTBA_APP: THY2BC Proceed direct to VADEN. 

-THY2BC: Direct VADEN. THY2BC. 

-LTBA_APP: THY2BC Contact İstanbul Center on 132.400. İyi uçuşlar. 

-THY2BC: Contact 132.40 THY2BC iyi çalışmalar. 

İstanbul Center (132.400) 

-THY2BC: İstanbul iyi akşamlar THY2BC, passing FL183, climbing FL240. 

-LTBB_CTR: THY2BC iyi akşamlar, radar identified. Continue climb FL320.  

-THY2BC: Continue climb FL320. THY2BC. 

-LTBB_CTR: THY2BC Contact Sofia on 131.100. iyi inişler.  

-THY2BC: Sofia on 31.10 . THY2BC teşekkürler.  

Sofia FIR (131.100) 

-THY2BC: Sofia good evening. THY2BC, FL320.  

-LBSR_CTR: THY2BC good evening. Radar contact. 

-THY2BC: Sofia, THY2BC ready for descend.  



 

 

-LBSR_CTR: THY2BC descend to FL170. Expect DEDI1X arrival for ILS 

runway 09. 

-THY2BC: Descend FL170, DEDI1Z for ILS 09. THY2BC.                                            

*Bir süre sonra*                                                                                                        

-LBSR_CTR: Continue descend to ten thousand feet (10.000ft) by QNH 

1030. 

-THY2BC: Continue descend ten thousand feet by QNH 1030. THY2BC 

-LBSR_CTR: THY2BC contact Sofia Approach on 123.700. Bye.  

-THY2BC: Approach on 23.70 THY2BC. Goodbye. 

Sofia Approach (123.700) 

-THY2BC: Good evening Approach, THY2BC, passing FL163, descending 

ten thousand feet.  

-LBSR_APP: THY2BC good evening. İdentified.                                                                                                      

*Bir süre sonra*                                                                                                        

-LBSR_APP: THY2BC continue descend 7500feet. Clear ILS approach 

runway 09. Report established.  

-THY2BC: Descend 7500 feet, clear ILS 09, will report established. THY2BC                                

*ILS Fully Captured*                                                                                                     

-THY2BC: THY2BC, ILS fully established runway 09.  

-LBSR_APP: THY2BC contact tower on 118.100, have a good landing. 

-THY2BC: Contact 118.100, THY2BC. Thanks for service, bye.  

 

 

 

 



 

 

Sofia Tower (118.100) 

-THY2BC: Tower good evening THY2BC, ILS fully established runway 09.  

-LBSR_TWR: THY2BC good evening. Continue approach, you are number 

2.  

-THY2BC: Continue approach THY2BC.                                                              

*Öndeki uçak pisti terkettikten sonra*                                                                                     

-LBSR_TWR: THY2BC, wind calm, cleared to land 09.                  

-THY2BC: Cleared to land 09, THY2BC.                                                                                 

*Pisti terkettiken sonra*                                                                                                                     

-THY2BC: THY2BC, runway 09 vacated via E.  

Sofya Havalimanında Ground ve ya Delivery Frekansı yoktur. Yerdeki 

işlere de Tower Frekansı bakar. 

-LBSR_TWR: THY2BC Welcome to Sofia. Taxi to gate 7 via H, J, N. Report 

engine shutdown. 

-THY2BC: Taxi to gate 7, via H, J, N. Will report shutdown THY2BC.                                              

*Motor kapatırken*                                                                                                 

-THY2BC: THY2BC Engine shutdown at gate 7. Thanks for service. Good 

night.   

-LBSR_TWR: THY2BC Thank you for flying. See you next time. Bye.  

 

 

 

 

 

https://www.youtube.com/watch?v=D1Ut9eMCN1Q


 

 

Hazırlayan 

 

 

• Bu doküman Burak Kan tarafından Turkish Virtual adına yapılmıştır • 

İzinsiz çoğaltılamaz, yayımlanamaz  

İndirdiğiniz için Teşekkür Ederiz. 

 

Soru Ve Görüşleriniz için: 

Kişisel Mail Adresim: burakkan.f@gmail.com 

Turkish Virtual Eğitim Departmanı 

http://turkishvirtual.com/contact_p3.asp

